T66 nr: 24005078 | 05.06.2025

Riigitee 1 Tallinna-Narva tee
km 51,8 - 52,4 loigul
litklusohtliku koha
likvideerimise pohiprojekti

Keskkonnamoju eelhinnang

Tallinn—Tartu 2025

Jaak Jarvekiilg | keskkonnaekspert (litsents: KMH0162)

Kristiina Tiits | keskkonnaspetsialist



Sisukord

L. SISSEJUHATUS .ottt e e e ettt e e et e e e e aat e e e e e asaeeeeansaaeeeeassaaeeeaansseeeeassaneesassaeeennnns 3
2. TAUST JA SEADUSANDLIKUD ASPEKTID .....uvtiiiiiiieeececieeeeectee e eeteee e e tae e e e staee e e e sanaae e e snnsaeeeennnnneaenn 4
3. KAVANDATAVA TEGEVUSE KIRJELDUS .......uviiiiieiee ettt ettt et e et e e e e etre e e e eennaeeeeennaeae s 7
4. MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS JA KAVANDATAVA TEGEVUSEGA KAASNEV
POTENTSIAALSELT OLULINE KESKKONNAMOIU .....oouvviieiieeeceiceeeeeeeteeeeeeee ettt 11
4.1. Kavandatava tegevuse seosed asjakohaste strateegiliste planeerimisdokumentidega, mdju
MAAKASUTUSEIE ....eeiieeeee e e e e e e e ettt e et e e e e e e e s e assaereeeeaeseesnsssseneeaaeeesnnnnes 11
4.2. MGOju l00duskaitseobhjeKEA@IE ....ciuviiiiieiiiee e 12
4.2.1.1. Natura eelhindamine............uuueieiiiie et e e e e e e e e e e e e e e e e e nrrnaeeas 13
4.3, MOjU KURUUNIVAAITUSTEIC .ccieeeiee ettt st e e e s e e s s saraeeeeaes 18
4.4, MOju pOhja- Ja PINNAVEEIE.......eeii ittt st e st e e e s s abae e s ssnraeeeenans 18
4.5. Mira, vibratsioon, dhukvaliteet, ValgUusStUsS........ccooeicciiiiieiee e, 20
4.6, JAATMEKAITIUS ..o e, 20
4.7, AvariioluKorrad ..., 21
5. JARELDUSED, KESKKONNAMEETIMED .....cooviiuiieieeieieetecteete sttt ettt ste st st ene s enseneesaeseesasseeenas 22
LISA. FOTOD PROJEKTIALALT ....uvtiee ettt ettt e ettt e e eette e e e etaeeeeetaeeeeeeasaaeesenasaeeeeansseeeeennsaseeesnsseeeenanes 24

@ HENDRIKSON OGE o



Riigitee 1 Tallinna-Narva tee km 51,8 — 52,4 16igul liiklusohtliku koha likvideerimise pdhiprojekti KMH eelhinnang

1. Sissejuhatus

Kaesolevaks tooks on keskkonnaalane konsultatsioon riigitee 1 Tallinna-Narva tee km 51,8-52,4
I8igu liiklusohtliku koha likvideerimise pd&hiprojekti keskkonnamdju hindamise eelhinnang.
Kavandatav tegevus paikneb Harju maakonnas Kuusalu vallas (joonis 1).

Kiesolev t66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg juhtimisel.
Toos kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodat mdju omavaid
keskkonnaaspekte ning antakse soovitus keskkonnamdju hindamise (edaspidi ka KMH) algatamise
vOi algatamata jatmise ja ebasoodsate mdjude valtimise osas. Kdesolevat aruannet on otsustajal
voimalik kasutada tugimaterjalina KMH algatamise vajalikkuse hindamisel.

T606 koostamisel on lahtutud projekti tehnilisest kirjeldusest ning projekti seletuskirjast ja joonistest
seisuga veebruar 2025. Projektiala kiilastuse viis |&bi Kristiina Tiits (OU Hendrikson & Ko) 26.03.2025
(fotod projektialalt on lisatud aruande lisas).
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2. Taust ja seadusandlikud aspektid

KMH vajadust reguleerib keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (edaspidi
ka KeHJS)?. Vastavalt seadusele on keskkonnam®ju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

$ 3. Keskkonnamdju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnam©&ju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba voi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise véi muutmise pohjuseks
olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise keskkonnaméju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe pdhjal vilistatud, et sellega véib
kaasneda eraldi véi koos muude tegevustega eeldatavalt oluline ebasoodne méju Natura 2000
vOrgustiku ala kaitse-eesmdrgile, ja mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks
otseselt vajalik.

§ 2! Keskkonnaméju

Keskkonnamdju kdesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega voi strateegilise
planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu voi kaudne mdju keskkonnale,
inimese tervisele ja heaolule, kultuuripdrandile véi varale.

§ 22 Oluline keskkonnaméju

Keskkonnam©&ju on oluline, kui see voib eeldatavalt iiletada mojuala keskkonnataluvust, phjustada
keskkonnas péérdumatuid muutusi véi seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuripérandi voi
vara.

$ 6. Olulise keskkonnamdjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnamdjuga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse véi pikema peamaandumisrajaga lennuviilja, iile kiimne kilomeetri
pikkuse nelja séidurajaga tee plistitamine voi lihe voi kahe séidurajaga tee ehitamine vihemalt nelja
sOidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kédesoleva paragrahvi l6ikes 1 nimetatute hulka, peab otsustaja
andma eelhinnangu selle kohta, kas jirgmiste valdkondade tegevusel on oluline keskkonnaméju:
10) infrastruktuuri ehitamine véi kasutamine;

Lisaks KeHJS § 6 1dige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse maarusega nr 224
»Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang,
tapsustatud loetelu”? (edaspidi ka maarus nr 224) kehtestatud tipsustatud loetelu, mille korral
tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamaiju.

Vastavalt maarusele nr 224:
§ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnamdju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri ehitamise valdkonda
kuuluvate jdrgmiste tegevuste korral:

1 https://www.riigiteataja.ee/akt/110102024009

2 https://www.riigiteataja.ee/akt/127032024009
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8) tee rajamine véi laiendamine, vdlja arvatud teerajatiste, mahasditude, ohutussaarte, kiirendus-
ja aeglustusradade, pdérderadade, tagasipéorde kohtade, lilekdigukohtade, objekti ligipddsuks
vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine voi
laiendamine ning keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 [bike 1
punktis 13 nimetatud juhul.

§ 15. Muud tegevusvaldkonnad

Keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang tuleb anda jérgmiste muude tegevuste korral:

8) selline tegevus, mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks otseselt vajalik,
kuid mis véib (iksi vOi koostoimes muu tegevusega eeldatavalt méjutada Natura 2000 vérgustiku ala
vOi kaitstavat loodusobjekti.

Kaesoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS § 6 |6ikes 1 loetletud tegevuste hulka, mille
puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata.

Kavandatavad t66d kuuluvad KeHJS § 6 IGike 2 p 10 (infrastruktuuri ehitamine voi kasutamine) ja
maadruse nr 224 § 13 nimetatud tegevuste hulka (jalg- ja jalgrattateed, bussipeatused ning
kergliiklejate Uletuskoht). Lisaks on tegemist maaruse nr 224 § 15 p 8 nimetatud tegevusega, kuna
kavandatava tegevuse piirkonnas asub looduskaitsealuseid objekte ning Natura 2000 vorgustiku
alad. Lahtuvalt eeltoodust peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamaju vastavalt KeHJS § 6 18ige 2, st KMH vajadus sdltub eelhinnangu tulemusest.

Vastavalt KeHJS:

§ 6. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jirgmise teabe:

1) tegevuse eesmidirk, iseloom ja fiiiisilised nditajad ning asjakohasel juhul vajalike lammutustééde
kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt mojutatava ala tundlikkus;

3) tegevusega eeldatavalt oluliselt méjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju kohta, arvestades
eeldatavalt tekkivaid jédke ja heiteid ning jadtmeteket, kui see on asjakohane, ning loodusvarade,
eelkdige mulla, maa, maavarade ja vee kasutamist ning méju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, Idhtudes kéesoleva paragrahvi lbike 5 alusel kehtestatud nduetest;

6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste voi vOetavate keskkonnameetmete kohta,
millega kavandatakse viltida voi ennetada muidu ilmneda véivat olulist ebasoodsat
keskkonnamaju.

(2) Kdesoleva paragrahvi ldikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja arvestama
varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.

(3) Otsustaja annab kdesoleva seaduse § 6 Idigetes 2 ja 2* nimetatud eelhinnangu arendaja esitatud
ja muu asjakohase teabe alusel ning Iéhtudes kavandatavast tegevusest, selle asukohast ning
eeldatavast keskkonnamdjust.
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(5) Kdesoleva seaduse § 6 Iigetes 2 ja 2 nimetatud eelhinnangu sisu tdpsustatud néuded kehtestab
valdkonna eest vastutav minister médrusega nr 31.3
§ 11. Keskkonnamdju hindamise algatamine ja algatamata jétmine

(2?) Enne kdesoleva seaduse § 6 l6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja I6ikes 21 viidatud
tegevuse keskkonnamdju hindamise vajalikkuse lile otsustamist peab otsustaja kiisima seisukohta
koigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile seisukoha votmiseks eelhinnangu ning keskkonnaméju
hindamise algatamise véi algatamata jédtmise otsuse eelndu.

Kaesolevat eelhinnangut on otsustajal voimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamaju hindamise
algatamise vajalikkuse hindamisel. Eelhinnangu aruande peatiikkides 3-5 on info esitamisel lahtutud
keskkonnaministri 16.08.2017 maaruse nr 31 , Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” (edaspidi ka
maarus nr 31) nGuetest.

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011
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3. Kavandatava tegevuse kirjeldus

Riigiteel 1 (Tallinna-Narva tee) on projektalas 2+2 sdidurada. Riigitee 1 ja riigitee 85 (Liiapeksi-Loksa
tee) ristmiku piirkonnas asuvad molemas sdidusuunas tagasipoordekohad. Antud ristmikul on
peamiseks probleemiks Loksa suunast ja riigitee 1 km 51,967 vasakpoolsest ,Loksa tee“
bussipeatusest tagasipdodrdekohale suundumine, et sooritada poore Narva suunas. Antud
tagasipoordekoht asub ristmikule vaga lahedal ning lihikesel vahemaal tuleb tagasipotérdekohale
suundumiseks Uletada kahte sdidurada.

Samuti on probleemiks riigitee 1 (Tallinna-Narva tee) km 51,967 vasakpoolse ,Loksa tee”
bussipeatuse paiknemine kiirendusrajal. Selline lahendus voib tekitada konfliktisituatsioone
olukorras, kus Loksa poolt tulev sdiduk kiirendab, et liituda pdhimaanteega ning teisalt piki
pohimaanteed liikuv buss aeglustab, et peatusesse keerata.

Loksa ristmik on valgustatud. Ristmiku piirkonda on rajatud parkla Viru raba kilastajatele.
Perspektiivis on ristmiku asemele kavas rajada liiklussdlm, kuid antud projektiga seda ei lahendata.

Plaanilahendus — riigitee 1

Kaesoleva projektiga on ette ndhtud sulgeda riigiteel nr 1 olev tagasip66rdekoht (riigitee nr 3719 —
tagasipodre Narva suunal). Uleliigne kate tuleb likvideerida ning haljastada. Pdrkepiirded tuleb
pikendada vahemalt kiirendusraja 16puni. Kiirusreziimi riigiteel nr 1 ei muudeta.

Porkepiirete vahel olev kergliiklejate Gletuskoht nihutada ladne poole, et liiklejad ei peaks lletama
kolme sdidurada.

Riigitee 1 dares olev Tallinna suunaline ,Loksa tee” bussipeatus tuleb likvideerida. Uus bussipeatus
on projekteeritud olemasoleva suundristmiku harude vahele. Bussitaskusse tulek ja sealt lahkumine
toimub |abi kiirendus- ja aeglusraja. Tellija (Transpordiamet) soovil ei ole suundristmiku harude
geomeetriat iimber projekteeritud. Bussipeatus on pohiteest eraldatud 3,0m laiuse ohutussaarega.
Ohutussaarele on ettenahtud paigaldada kummist piire, et suunata kergliiklejaid digesse kohta.

Plaanilahendus — riigitee 85

Projekteeritud on riigitee nr 85 kiirusreziimi muutus. Ristmikust kuni PK 4+75 on ettendhtud
kehtestada sd&idukiirus 70 km/h. Vastavalt kiirusreziimile tuleb olemasolevad sdidurajad ka
kitsamaks markeerida.

Projekteeritud on Glhe mahasd&idu sulgemine: PK 1+20 vasakul pool (uus mahasdit projekteeritud PK
3+30).

Olemasoleva ristmiku ja parkla vahele on projekteeritud avatud taskuga bussipeatused.
Vasakpoolsesse bussipeatusesse on ettendahtud Gmber tdsta riigitee 1 bussipeatuses olev ootekoda.
Parempoolsesse bussipeatusesse on jaetud ruum, et soovi korral saaks paigaldada ootekoja.

Projekteeritud on jalgratta- ja jalgteede Uhendused bussipeatuste ja parkla vahel. Jalgratta- ja
jalgteed on projekteeritud 3,0m laiused.

T66d, mida tehakse ohutuse parandamiseks:

= Riigiteel nr 85 langetatakse sdidukiirus 70 km/h.

= SOidurajad markeeritakse vastavalt sdidukiirusele.

= Projekteeritud on jalgratta- ja jalgteed, mis ihendavad omavahel peamised liikkumissuunad
ristmike, bussipeatuste ja teeliletuskohtade vahel. Jalgratta- ja jalgteed on eraldatud sdiduteest
eraldusribaga.

=  Bussipeatused on projekteeritud avatud tasku ja ooteplatvormiga.
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= Suletakse liks mahasdit maanteelt.
Vertikaalplaneering

Soiduteele on projekteeritud kahepoolne pdikkalle 2,5% va viraazid, mis on kuni 4%.
Tugipeenardele on projekteeritud poikkalle 4,0%.

Jalgratta- ja jalgteele on projekteeritud Ghepoolne pdikkalle 2,0%.

Projekteeritud mulded ehitada ndlvusega 1:3-1:4.

Sademevee drajuhtimine ja kraavid

Sademeveed on juhitud sdidutee kdrval asuvatele haljasaladele ja kraavidesse. Osaliselt on vajalik
puhastada olemasolevad kraavid ning rajada uued kraavid.

Projekteeritud kraavide mulde poolne ndlvus on 1:3 (kohati sGidutee pool laugem) ja valisndlva
ndlvus on 1:2. Projekteeritud kraavi pdhja laius 0,4m.

Kraavide pdhja kindlustamisel on Iahtutud jargnevatest parameetritest:
= pikikalle 1,0-2,0% kindlustada killustikuga;
= pikikalle 2,0-3,0% kindlustada II-profiili geotekstiilil killustikuga.

Pdhimaantee nr 1 sademevee lahendus

P6himaantee tagasipdorde koha likvideerimisel tuleb ndlvad planeerida vastavalt olemasolevate
ndlvade jargi eraldusriba madalamasse kohta. PK 518+33 olev asfaltkate tuleb lammutada ning labi
kaevata. Kohati on vaja eraldusribal olevat ndvapdhja profileerida.

Projektiga on ettendhtud pdhimaantee eraldusriba lletav jalgtee osa likvideerida ning rajada uus ca
20m laane poole. Seoses sellega, tuleb eraldusribal olev néva imber profileerida nii, et tletuskohal
oleks ndva tipukoht. Sademeveed on suunatud teeliletuskohast |ddne ning ida poole. Ida pool asub
PK 521+88 restkaev, kuhu tuleb rajada ndva madalam koht. Suuremate sadude korral ja lumesula
perioodil toimib see kaev llevooluna.

Tugimaantee nr 85 sademevee lahendus

Sademeveereziimi parendamiseks on piki tugimaanteed rajatud kraavid, mis on juhtud
pOhimaantee nr 1 kraavidesse. Kraavide pikikalded on projekteeritud minimaalselt 0,3%. Ristumisel
mahasditude ning jalg- ja jalgrattateedega on ette nahtud paigalda truubid.

Haljastus

Tee maa-ala tuleb puhastada metsast, vOsast, pdosastest, kividest, prigist jne. Langetada tuleb
asendiplaanil ndidatud mets, vGsa, podsad ja liksikud puud. Likvideeritavate puude ja vosa kdnnud
juurida ning utiliseerida.

Ehitustoode kaigus vigastada saanud olemasolevad puud, hekid ja p6dsad tuleb asendada sama liiki
hekkide ja pG0sastega.

Puu tive Umber siduda plstised prussid, prusside ja tlive vahele panna pehmendus (kivivill,
autokummid vms, prussidest kaitse peab ulatuma kogu tiive kérguseni) ning jalgida, et ehitustoode
kaigus ei vigastataks puuoksi. Vajadusel voib kadrpida puu alumisi oksi, kuid peab sailima antud puule
iseloomulik vdra kuju.

Ule 4 cm 13bimd&duga juuri ei tohiks 1abi raiuda. Kui sellise 1abimd&duga juured jaidvad kaevetddde
alasse, siis tuleb seal kaevata labidaga kasitsi.

Samuti tuleb jalgida, et ehitusseadmetega ei sdidetaks puude juurtel ega ladustataks
ehitusmaterjale sinna. Tallamise eest kaitset vajav juurestik ulatub vahemalt puu vora vilisjooneni.



Riigitee 1 Tallinna-Narva tee km 51,8 — 52,4 16igul liiklusohtliku koha likvideerimise pdhiprojekti KMH eelhinnang

Kui ruumipuudus sunnib ehitusmaterjali puu alla ladustama, kaetakse koht kdigepealt ~20 cm
paksuse liiva- vOi kergkruusakihiga, mille peale asetatakse puidust vms materjalist restid
ehitusmaterjalide ladustamiseks.

Projektiga on ette ndhtud haljastada tasapinnalised haljasalad murukulviga (klass ). Projektiga on
ette ndhtud mulde ja kraavide ndélvad haljastada murukilviga (klass Ill). Lubatud on mulde ja
kraavide ndlvade haljastamine hiidrokiilviga.

Haljasalad rajada kasvualusele. Kasvualuse projekteeritud paksus on 5-7cm.

Kasvualuse rajamiseks on lubatud kasutada valja kaevatud kasvupinnast, kui see vastab kasvualusele
esitatud nduetele.

Kasvualus peab olema taimekasvuks sobiv ega tohi sisaldada ohtlikke aineid Ule piirmaara.
Kasvumuld ei tohi sisaldada prahti, kive ega mitmeaastasi juur-umbrohte. Kasvumuld ei tohi olla
liiga tihke ja kdvastunud: peab surumisel kergesti lagunema.

Uue kasvualuse rajamisel tuleb kasvualuse materjal laotada eelnevalt planeeritud pinnale, seda
veidi aluspinda segades, et ei tekkiks jarsku lleminekut eri kihtide vahel. Tihedatel liigniisketel
savimaadel vdib puude ja pOdsaste kasvualuse rajada aluspinnase peale, et vesi ei koguneks
istutusauku, kuid kasvualus ei tohi olla vdaiksema mahuga kui ndutud.

To6o6votja peab kindlustama, et kasvualuse valminud osadel ei liiguks rasked masinad. Juhul kui
kasvualus on liigselt tihenenud, tuleb see kobestada ja taastada. Muru kilviks tuleb kasutada
kodumaise vdi naaberriikide paritoluga seemneid, millel on head idanemis- ja katvusomadused.

Ehitustoode kdigus rikutud voi kahjustatud haljasalad tuleb taastada.

Kavandatava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, 0hku ja vette.
Paratamatult tekib ehitustegevuse kaigus jaatmeid. Samuti kaasneb ehitusega miira, vibratsiooni ja
I6hna levimine ldhipiirkondade aladele. Olulise soojuse voi kiirguse tekkimist ette ndha ei ole.

Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (nt liiv, kruus ja munakivi). Tee ja
rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, mille avamise ja kasutamise
keskkonnamaju on eraldi hinnatud ning kdesoleva projektiga maavarade taiendavat ammutamist
ette ei nadhta. Projektiala piirkonnas tdiendav ebasoodne mé&ju puudub.

Iga ehitustegevusega kaasneb ka energiakulu. Antud juhul on tegemist tavaparase teeprojektiga,
mille energiakulu ei ole alust pidada ebaproportsionaalselt suureks, arvestades projekti vajadust, s.t
otseselt projekti energiakasutusest ei tulene olulist keskkonnamaoju.
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Joonis 3 Kavandatav tegevus. Alus: vdljavéte riigitee 1 Tallinna-Narva tee km 51,8-52,4 16igu liiklusohtliku koha likvideerimise p5hiprojekfi asendiskeemist. Roadplah _OL'J, t6o nr 24032,
joonis TL-4-05
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4. Mojutatava keskkonna kirjeldus ja kavandatava tegevusega
kaasnev potentsiaalselt oluline keskkonnamaoju

Kaesolevas eelhinnangus kasitletakse eelkdige kavandatava (riigitee 1 Tallinna-Narva tee km 51,8-
52,4 10igu liiklusohtliku koha likvideerimise pd&hiprojekti) vdimalikku keskkonnamdju, mitte
ilmtingimata piirkonnas juba olemasoleva liikluse ja taristu kogumodju. Projekti realiseerumisel
pareneb kasitletaval 16igul sdidumugavus ja liiklusohutuse tase, millel on keskkonnale (labi
onnetuste ohu vahenemise) ka positiivne maju.

Alljargnevalt on kirjeldatud teemad, tegurid ja mojuvaldkonnad, mille osas on teeprojektide puhul
ebasoodsa mdju avaldumise oht tdendolisem voi mille puhul on vdimalik anda soovitusi véimaliku
moju leevendamiseks. Kdik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatiikis 5.

Kdesolevas eelhinnangus mdjude analtisimisel on (eel)hinnatud ja arvesse vdetud koiki
keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 , Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” sisalduvaid
punkte. Vastavalt maarusele on arvesse voetud ka voimaliku mdju suurust, mdjuala ulatust, mdju
ilmnemise tdendosust ja aega, mdju laadi ja tugevust, kestust, sagedust, pooérduvust, voimalikke
koosmadjusid (sh kumulatiivset mdju) ja suurdnnetuste voi katastroofide ohtu. Kui eelpool loetletud
asjaoludest tulenevalt voib avalduda kavandatava tegevusega keskkonnale oluline ebasoodne mdju,
siis on need jargnevates mdjuhindamise alapeatiikkides eraldi kasitletud ning detailsemalt vilja
toodud (esitletud). Muul juhul ei ole alust prognoosida olulist ebasoodsat keskkonnamdju (sh nt
olulist kumulatiivset mdju, suurdnnetuse ohtu vms). Piiritilest mdju projektiga kavandatavate
tegevustega ei kaasne.

4.1. Kavandatava tegevuse seosed asjakohaste strateegiliste
planeerimisdokumentidega, moju maakasutusele

Kavandatav tegevus asub Harju maakonnas Kuusalu vallas.

Harju maakonnaplaneeringu? seletuskirjas ei ole spetsiifiliselt kdesolevas eelhinnangus kasitletud
kavandatava tegevuse kohta konkreetseid suuniseid antud, kuid seletuskirjas on antud ldised
tingimused maanteevorgu arendamisele - nt tagada tuleb maanteevérgu kvaliteedi parandamine ja
liikluse turvalisus ldhtuvalt maantee klassist, tee funktsioonist asustusstruktuuris, liikluskoormusest,
tee-ehituse ja -hoiu majanduslikest kaalutlustest, kergliikluse vajadustest ning keskkonnahoiust;
maanteede ldbilaskvuse parandamiseks on oluline maanteede rekonstrueerimine.

Maakonnaplaneeringus on muuhulgas toodud ka jargmised Uldised p6himdotted kergliiklusteede
kavandamisel - nt kergliiklusteede tdpsemal kavandamisel on soovitav kaaluda véimalusi
kergliiklustee mootorsdidukiliiklusest eemale viimiseks, eelkdige tiheda liiklusega maanteede ddres,
et tagada kergliikleja jaoks meeldivam keskkond.

Kuusalu valla Uldplaneering on kehtestatud Kuusalu vallavolikogu 19.12.2001 otsusega nr 68°.
Uldplaneeringus on samuti andud (ldised tingimused teedevdrgu arendamiseks. Nt kvaliteeti on
vaja parandada ka selleks, et turist ja puhkaja kiilastaks valda ega p66raks halbade teeolude tottu
tagasi. Samuti vajavad korrastamist teed vaatamisvddirsuste juurde.

Kokkuvottes voib oelda, et kavandatav tegevus on maakonnaplaneeringus ja (ldplaneeringus
maaratud lldiste eesmarkide ja suunistega kooskdlas, kuna projektiga parandatakse maanteevorgu
kvaliteeti ja tOstetakse liikluse turvalisust.

Harju maakonnaplaneeringu kaardi ,Ruumilised vadartused” jaab kavandatav tegevus rohelise
vorgustiku alale. Tulenevalt projekti olemusest (olemasoleva maantee mdningane

4 Kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/78, https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/harjumaa/harju-
maakonnaplaneering-2030/

5 https://www.kuusalu.ee/documents/7610268/18586297/Volikogu 19.12.2001 otsus 68.pdf
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https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/harjumaa/harju-maakonnaplaneering-2030/
https://www.kuusalu.ee/documents/7610268/18586297/Volikogu_19.12.2001_otsus_68.pdf
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Umberehitamine), vBib aga 6elda, et projektiga ei ole ette ndha olulise ebasoodsa mdju kaasnemist
rohelise vorgustiku alale. Projektiga ei ndhta ette uusi iimbritseva maastiku suhtes domineerivaid

rajatisi, samuti ei suurendata oluliselt barjaari elusloodusele ning tegevusi looduskaitsealustel
objektidel ei planeerita.

Kavandatava tegevuse kdigus ei ole vajalik teemaa-ala tdiendav véérandamine, mistottu oluline
maju maakasutusele puudub.

4.2. Moju looduskaitseobjektidele

Andmebaasi EELIS andmetel (seisuga 25.03.2025) ei jaa kavandatud tegevuse alale
looduskaitseseaduse kohaseid kaitstavaid loodusobjekte (kaitsealad, hoiualad, pisielupaigad jne).
Lahimaks kaitstavaks loodusobjektiks on Natura 2000 vorgustiku Lahemaa loodusalaga ja Lahemaa
linnualaga samal alal asuv Lahemaa rahvuspark, mis ulatub paarikimne kuni mdnesaja meetri
kaugusele projektiga ettendhtud tegevuste alast (joonis 4.1). Natura aladele on mdju hinnatud
jargmises, Natura hindamise peattikis, mille jareldused kehtivad ka kattuvale Lahemaa rahvuspargile

ja Lahemaa rahvusparki tdiendavalt eraldi ei kasitleta. Muid kasitlemist vajavaid kaitstavaid
loodusobjekte projektialal voi selles véimalikus mdjualas ei asu.

Keskkonnaamet on kdesoleva projekti raames andnud oma 02.01.2025 kirjaga nr 6-2/24/25415-2
arvamuse projekteerimistingimuste eelndule, milles muuhulgas annab jargmise tingimuse:
Projektalast jddvad registreeritud kaitsealuste linnuliikide elupaigad u 500 m kaugusele. Tééde
planeerimisel tuleb arvestada nii kaitsealuste kui ka teiste linnuliikide pesitusperioodidega.
Seega tuleks ehitustegevust valtida lindude pesitsusperioodil (15.04-15.07).

Vélja vOib veel tuua, et projektialaga piirneb ks metsaseadusega kaitstav vaariselupaik® (joonis 4.1).
EELIS andmebaasi andmetel on vaariselupaiga sailitamiseks vajalik jatta puud raiumata ning surnud
ja lamapuit eemaldamata. Kdesoleva projekti raames nimetatud tegevusi vaariselupaigas ei
kavandata ega teostata. Vaariselupaik sailib olemasolevas ulatuses ja olulist mdju sellele ei kaasne.

I projektiga ettendhtud tegevuste alad
|1 vaariselupaik
Lahemaa rahvuspark

785 Lilapeksi-LoKS2

\/EP20~Ii642

T4 Tallinn-Narva maantee

f
0 100 200 m
L —

Joonis 4.1 Kaitstavad loodusobjektid ja vaariselupaigad rekonstrueeritava liiklusohtliku maanteelGigu piirkonnas.
Aluskaart: Maa- ja Ruumiamet 2025

6 Metsaseaduse § 23 Ig 1 jargi on vaariselupaik ala, kus kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste vdi haruldaste liikide esinemise tdendosus on suur.


https://www.riigiteataja.ee/akt/104012021010?leiaKehtiv
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4.2.1.1. Natura eelhindamine

Natura 2000 on lleeuroopaline kaitstavate alade vorgustik, mille eesmark on tagada haruldaste voi
ohustatud lindude, loomade ja taimede ning nende elupaikade ja kasvukohtade kaitse vdi vajadusel
taastada lileeuroopaliselt ohustatud liikide ja elupaikade soodne seisund. Natura 2000 loodusalad
ja linnualad on moodustatud tuginedes Euroopa N&ukogu direktiividele 92/43/EMU (nn
loodusdirektiiv e LoD) ja 2009/147/EU (nn linnudirektiiv e LiD).

Natura hindamine on menetlusprotsess, mida viiakse l3bi vastavalt loodusdirektiivi 92/43/EMU
artikli 6 |0igetele 3 ja 4. Kdesolevas t60s tuginetakse hindamise labiviimisel Euroopa Komisjoni
juhendile ,Natura 2000 aladega seotud kavade ja projektide hindamine. Metoodilised suunised
elupaikade direktiivi 92/43/EMU artikli 6 |1digete 3 ja 4 sitete kohta“” ja juhendile ,Juhised Natura
hindamise labiviimiseks loodusdirektiivi artikli 6 Idike 3 rakendamisel Eestis“®.

KeHJS-e ning looduskaitseseaduse (LKS) alusel toimub Natura hindamine keskkonnam&ju hindamise
menetluse raames. KeHJS § 3 punkti 2 kohaselt hinnatakse keskkonnamdju, kui kavandatakse
tegevust, mis vdib Uksi voi koostoimes teiste tegevustega eeldatavalt ebasoodsalt mdjutada Natura
2000 vorgustiku ala kaitse-eesmarke.

Natura hindamise juures on oluline, et hinnatakse tdenaoliselt avalduvat mdju ldhtudes liksnes ala
kaitse-eesmarkidest. Tegevuse mdjud loetakse ebasoodsaks, kui tegevuse elluviimise tulemusena
kaitse-eesmarkide seisund halveneb vdi tegevuse elluviimise tulemusena ei ole vdimalik kaitse-
eesmarke saavutada.

Natura hindamise esimeseks etapiks on Natura eelhindamine, mille eesmargiks on kavandatava
tegevuse tdendoliste mdjude prognoosimine, mille tulemusena saab otsustada, kas on vajalik liikuda
asjakohase (ehk tdis-)hindamise etappi. Asjakohases hindamises viiakse labi Natura alale avalduva
téendoliselt ebasoodsa mdju detailne hindamine ning kavandatakse vajadusel leevendavad
meetmed. Kdesolev Natura hindamine piirdub eelhindamise etapiga, mille kdigus prognoositakse
téendolisi mojusid. Kui eelhindamise tulemusel selgub vajadus ldbi viia Natura asjakohane
hindamine, tuleb algatada KMH protsess ning selle raames ldbi viia Natura asjakohane hindamine.

Kaesolev eelhindamine koostatakse tuginedes olemasolevale teabele. Kasutatakse olemasolevaid
materjale Natura 2000 vorgustiku ala ja kaitse-eesmarkide kohta (Natura ala standard andmevormi
info; EELIS andmebaasi info jms).

Kavandatava tegevuse seotus kaitsekorraldusega

Kavandatav tegevus ei ole otseselt seotud ega vajalik Uihegi Natura 2000 voérgustiku ala
kaitsekorraldamisega.

Informatsioon kavandatava tegevuse kohta ja kaasnevate mojude tuvastamine

Kavandatavaks tegevuseks on riigitee 1 Tallinna-Narva tee km 51,8-52,4 16igu liiklusohtliku koha
likvideerimine, mille kaigus nahakse ette riigiteel nr 1 olev tagasipdordekoha (riigitee nr 3719 —
tagasipoore Narva suunal) sulgemine; porkepiirete vahel olev kergliiklejate tletuskoha nihutamine
ladne poole, et liiklejad ei peaks liletama kolme sdidurada; Riigitee 1 dares oleva Tallinna suunalise
,Loksa tee” bussipeatuse likvideerimine ja uue bussipeatuse projekteerimine olemasoleva
suundristmiku harude vahele. Riigiteel nr 85 (Liiapeksi—Loksa) nahakse ette kiirusreziimi muutus

7 Natura 2000 aladega seotud kavade ja projektide hindamine. Metoodilised suunised elupaikade direktivi 92/43/EMU artikli 6 I1digete 3 ja 4 sitete
kohta. Brussel, 28.9.2021

8 Kutsar, R.; Eschbaum, K. ja Aunapuu, A. 2019. Juhised Natura hindamise |dbiviimiseks loodusdirektiivi artikli 6 15ike 3 rakendamisel Eestis. Tellija:
Keskkonnaamet.
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https://ec.europa.eu/environment/nature/natura2000/management/pdf/methodological-guidance_2021-10/ET.pdf
https://envir.ee/media/1353/download
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(sGidukiirus 70 km/h), tUhe mahas&idu sulgemine; bussipeatuste rajamine ning jalgratta- ja jalgteede
Uhendused jm. Tapsemalt annab kavandatavast tegevusest lilevaate ptk 3 ja joonis 3.

Tulenevalt tegevuste iseloomust ei ole mdjuala ulatuslik ning hdlmab enamikes aspektides
rekonstrueeritava maanteeldigu liiklusohtliku 16igu likvideerimise asukohta ning ehitustoode ala.
Teeldigu rekonstrueerimine ei too Uldiselt kaasa mojusid teemaalt valjaspool ja seal sailivad
kooslused ja maastikud olemasolevana. Projektlahenduse puhul mahutatakse lahendus ldiselt
olemasolevate teekonstruktsioonidega juba hdlmatud ala piiresse, aga vaikses ulatuses taristu ala
siiski laieneb ning vajalik on vaikeses mahus raadamine (raadamise maht ca 1000 m?).

Ehitusperioodil vGib ajutine mdjuala olla suurem seoses ehitusaegse intensiivsema inimtegevuse ja
miiraga, kuid tegemist on ajutise liihiajalise mdjuga.

Rekonstrueeritava maantee véimalikus mdjualas olevaks saab lugeda Natura alasid, mis paiknevad
rekonstrueeritava maantee vahetus ldheduses: Lahemaa loodusala ja linnuala. K&ik maantee
rekonstrueerimisega seotud tegevused jadvad siiski vdljapoole Natura 2000 vorgustiku alasid.
Natura alade paiknemist projektiala piirkonnas illustreerib jargnev skeem.

Liiapeksi-Loksa tee

allinna-Narva tee

Legend

Il Projektiga ettendhtud tegevuste alad
Natura 2000 Lahemaa linnuala ja loodusala
I Raadamine

Joonis 4.2 Natura 2000 vorgustiku paiknemine rekonstrueeritava liiklusohtliku maanteeldigu piirkonnas. Aluskaart:
Maa- ja Ruumiamet 2025

Kavandatava tegevuse mdojualasse jddvate Natura alade iseloomustus

Lahemaa loodusala (RAHO0000601) on kaitse alla voetud vastavalt korraldusele ,Euroopa
Komisjonile esitatav Natura 2000 vorgustiku alade nimekiri” (Vabariigi Valitsuse 5. augusti 2004. a
korraldus nr 615-k). Loodusala pindala on ca 747 km? ning see on loodud 48 loodusdirektiivi | lisa
elupaigatitbi ja 13 sama direktiivi Il lisa liigi ning nende elupaikade kaitseks. Loodusala kattub
Lahemaa rahvuspargiga (KLO1000511), mis tagab loodusala siseriikliku kaitse.

Lahemaa loodusala kaitse-eesmargid on jargmised:
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Loodusdirektiivi | lisa elupaigatiitibid®: veealused liivamadalad (1110), liivased ja mudased
pagurannad (1140), rannikuldukad (*1150), laiad madalad lahed (1160), karid (1170), esmased
rannavallid (1210), pUsitaimestuga kivirannad (1220), vdikesaared ning laiud (1620), rannaniidud
(*1630), pusitaimestuga liivarannad (1640), eelluited (2110), valged luited (liikuvad
rannikuluited — 2120), hallid luited (kinnistunud rannikuluited — *2130), rusked luited
kukemarjaga (*2140), metsastunud luited (2180), luidetevahelised niisked ndod (2190), kuivad
liivandmmed kanarbiku ja kukemarjaga (2320), looduslikult rohketoitelised jarved (3150),
huumustoitelised jarved ja jarvikud (3160), joed ja ojad (3260), kuivad ndmmed (4030),
kadastikud (5130), kuivad niidud lubjarikkal mullal (*olulised orhideede kasvualad — 6210),
liigirikkad niidud lubjavaesel mullal (*6270), lood (alvarid — *6280), sinihelmikakooslused (6410),
niiskuslembesed kdrgrohustud (6430), lamminiidud (6450), aas-rebasesaba ja Urt-punanupuga
niidud (6510), puisniidud (*6530), rabad (*7110), rikutud, kuid taastumisvdimelised rabad
(7120), siirde- ja 66tsiksood (7140), nokkheinakooslused (7150), allikad ja allikasood (7160),
liigirikkad madalsood (7230), lubjakivipaljandid (8210), liivakivipaljandid (8220), koopad (8310),
vanad loodusmetsad (*9010), vanad laialehised metsad (*9020), rohunditerikkad kuusikud
(9050), okasmetsad oosidel ja moreenikuhjatistel (siirjametsad — 9060), puiskarjamaad (9070),
soostuvad ja soo-lehtmetsad (*9080), rusukallete ja jadrakute metsad (pangametsad — *9180),
siirdesoo- ja rabametsad (*91D0) ning lammi-lodumetsad (*91EOQ).

Loodusdirektiivi Il lisa liigid: saarmas (Lutra lutra), tiigilendlane (Myotis dasycneme), harilik hink
(Cobitis taenia), harilik voldas (Cottus gobio), jdesilm (Lampetra fluviatilis), |6he (Salmo salar),
suur-mosaiikliblikas (Hypodryas maturna), suur-kuldtiib (Lycaena dispar), suur-rabakiil
(Leucorrhinia pectoralis), harilik ebaparlikarp (Margaritifera margaritifera), rohe-vesihobu
(Ophiogomphus cecilia), paksukojaline jéekarp (Unio crassus) ja vasakkeermene pisitigu (Vertigo
angustior).

Lahemaa linnuala (RAHO000089) on kaitse alla voetud vastavalt korraldusele ,,Euroopa Komisjonile

esitatav Natura 2000 vorgustiku alade nimekiri“ (Vabariigi Valitsuse 5. augusti 2004. a korraldus nr
615-k). Linnuala pindala on ca 747 km? ning see on loodud 66 erineva linnuliigi kaitseks. Lahemaa
linnuala siseriiklik kaitse on tagatud alaga kattuva Lahemaa rahvuspargi kaitsekorraga®.

Lahemaa linnuala kaitse-eesmargid on jargmised:

Linnudirektiivi liigid: kanakull (Accipiter gentilis), rastas-roolind (Acrocephalus arundinaceus),
karvasjalg-kakk (Aegolius funereus), jaalind (Alcedo atthis), soopart e pahlsaba-part (Anas
acuta), piilpart (Anas crecca), viupart (Anas penelope), sinikael-part (Anas platyrhynchos),
nommekiur (Anthus campestris), kaljukotkas (Aquila chrysaetos), vaike-konnakotkas (Aquila
pomarina), hallhaigur (Ardea cinerea), punapea-vart (Aythya ferina), tuttvart (Aythya fuligula),
merivart (Aythya marila), laanepiil (Bonasa bonasia), hiilip (Botaurus stellaris), kassikakk (Bubo
bubo), sétkas (Bucephala clangula), niidurisla e rudi e niidurtdi (Calidris alpina schinzii), 66sorr
(Caprimulgus europaeus), mustviires (Chlidonias niger), valge-toonekurg (Ciconia ciconia), must-
toonekurg (Ciconia nigra), roo-loorkull (Circus aeruginosus), valja-loorkull (Circus cyaneus),
o0onetuvi (Columba oenas), rukkirdaak (Crex crex), vaikeluik (Cygnus columbianus bewickii),
laululuik (Cygnus cygnus), kihmnokk-luik (Cygnus olor), vaike-kirjurdhn (Dendrocopos minor),
mustrahn (Dryocopus martius), poldtsiitsitaja (Emberiza hortulana), vaike-karbsenapp (Ficedula
parva), varbkakk (Glaucidium passerinum), sookurg (Grus grus), merikotkas (Haliaeetus
albicilla), vaankael (Jynx torquilla), punaselg-6gija (Lanius collurio), kalakajakas (Larus canus),
tdbmmukajakas (Larus fuscus), naerukajakas (Larus ridibundus), manni-kabilind (Loxia

gTérniga tahistatud elupaiagad on esmatéhtsad ja nende kaitse tagamisel on Euroopa Liidul eriline vastutus seoses sellega, et suur osa
antud elupaikade/liikide levilast paikneb likmesriikide territooriumil.
0 ahemaa rahvuspardgi kaitsekorralduskava 2016-2025.



https://kaitsealad.ee/et/kaitsealad/lahemaa-rahvuspark/kaitsealast-5/kaitsekorralduskava
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pytyopsittacus), ndmmeldoke (Lullula arborea), tdmmuvaeras (Melanitta fusca), jaakoskel
(Mergus merganser), rohukoskel (Mergus serrator), suurkoovitaja (Numenius arquata),
kalakotkas (Pandion haliaetus), herilaseviu (Pernis apivorus), tutkas (Philomachus pugnax),
laanerahn e kolmvarvas-rahn (Picoides tridactylus), roherahn e meltsas (Picus viridis), sarvikputt
(Podiceps auritus), tuttpitt (Podiceps cristatus), hahk (Somateria mollissima), randtiir (Sterna
paradisaea), handkakk (Strix uralensis), vo6t-poosalind (Sylvia nisoria), teder (Tetrao tetrix
tetrix), metsis (Tetrao urogallus), punajalg-tilder (Tringa totanus), vaenukdgu e toonetutt
(Upupa epops) ja kiivitaja (Vanellus vanellus).

Toendoliselt ebasoodsa moju prognoosimine Natura alade terviklikkusele ja kaitse-eesmarkide
saavutamisele

Lahemaa loodusala

Projektiga kavandatud tegevused asuvad ldahimas asukohas Lahemaa loodusalast paarikiimne
meetri kaugusel olemasolevas teekoridoris. Loodusdirektiivi elupaigatilipide paiknemist projektiala
lahedal Lahemaa loodusalal illustreerib joonis 4.3. Kavandatavale tegevusele lahimateks on
moneklimne kuni mdnesaja meetri kaugusel asuvad erinevad metsaelupaigatiitibid nagu naiteks
vanad loodusmetsad (9010*), soostuvad ja soo-lehtmetsad (*9080) ja siirdesoo- ja rabametsad
(*91D0). Need ldahimad elupaigad asuvad ka olemasolevast teetaristust samal kaugusel. Enne
ristumist T1 riigiteega 1 laieneb taristuga hdlmatud ala, kuna ehitatakse valja bussipeatusi ihendav
jalg- ja jalgrattatee. Selle laienemise piirkonna teetaristu jadb loodusalast valjapoole ja sealsetest
elupaikadest pea 150 m kaugusele. Loodusala kontaktvodndis raadamist ei kavandata, Idhimad
raadatavad alad jadavad loodusalast u 60 ja enama meetri kaugusele, mistdttu ei kaasne ka
servaefekti mdjusid. Seega, arvestades asjaolu, et projektiga plaanitavad ehitusté6d on lokaalse
madjuga ja mdjuala piirdub kavandatavate ehitustdode asukohaga, mis ei ulatu loodusalani, siis ei
asu kaitse-eesmarkideks olevad elupaigatiilibid tegevuse mdjualas.

Projektiga kavandatakse kraave olemasolevate kraavide asukohta ja ka uusi kraave, kuid need ei
piirne loodusalaga. Kraavide eesmark on projekteeritavatelt teedelt vee kokku kogumine ning
suunamine ldhedal asuvatesse olemasolevatesse kraavidesse. Projekteeritavate kraavide ndol ei ole
tegemist kuivendussiisteemidega ja kuivendavat moju neil loodusala elupaikadele ei ole. Ebasoodne
mdoju kaitse-eesmargiks olevatele elupaikadele on vilistatud. Elupaigad sailivad olemasolevas
ulatuses ja vaartuses.

Samuti ei ole oodatav mdju liikidele ja nende elupaikadele, kuna projekti mdjualas Lahemaa
loodusalal ei leidu teadaolevalt kaitse-eesmarkideks olevate liikide leiukohti (lahimaks liigiks on LK |
harilik ebaparlikarp, mille leiukohad on paari kilomeetri kaugusel Parlijdes). Umberehitustédd ei
mdojuta ka loodusala looduslikke kooslusi ega liikide potentsiaalseid elupaiku. Tegemist ei ole
mastaapse tegevusega ning selle mojuala piirdub ehitustoéde asukohaga, mis jadb valjapoole
Natura ala.
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Joonis 4.3 Lahemaa loodusala kaitse-eesmargiks olevate elupaigatiilipide paiknemine rekonstrueeritava liiklusohtliku
maanteelSigu piirkonnas. Aluskaart: Maa- ja Ruumiamet 2025

Lahemaa linnuala

Lahemaa linnualal kavandatava tegevuse mdjualas ei ole registreeritud Ghegi ala kaitse-eesmargiks
oleva liigi leiukohti. Léahimad linnustiku elupaigad on registreeritud Viru rabas lile 300 m kaugusel
linnualal (LK Il liigid: sookurg, punajalg-tilder, teder). Umberehitustédd on lokaalsed ning hairing

ajutise mdjuga ja nende kaigus ei vahendata Uhtegi linnustikule olulist elupaika ega rikuta linnuala
looduslikke kooslusi.

Projekti elluviimisel sdilivad kdik Lahemaa linnualal kaitse-eesmarkideks olevate liikide elupaigad ja
tingimused, mistottu ei toimu ka linnuala liikide mdjutamist. Ebasoodne mdju linnuala kaitse-
eesmarkidele ja nende elupaikadele puudub.

Natura eelhindamise tulemused ja jareldus

Natura eelhindamine jouab jireldusele, et riigitee 1 Tallinna-Narva tee km 51,8-52,4 16igu
liiklusohtliku koha likvideerimise pohiprojekti elluviimisel on vdlistatud ebasoodsa moju
tekkimine Natura 2000 Lahemaa loodusala ja Lahemaa linnuala kaitse-eesmarkidele. Natura
taishindamist e asjakohast hindamist ei ole vaja labi viia.
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4.3. Moju kultuurivaartustele

Kultuurimalestiste registri'! andmetel ei j43 kavandatava tegevuse lahedusse kultuurimalestisi.
Lahimad kultuurimélestised (Kultusekivid reg nr 18213 ja 18214) jaavad kavandatava tegevuse
asukohast ca 3 km kaugusele ehk mdjualast valja.

Maa-ameti parandkultuuri kaardirakenduse kohaselt ei jaa kavandatava tegevuse lahedusse ka
parandkultuuriobjekte. Lahim parandkultuuriobjekt, Piibumagi (reg nr 353:KON:109), jaab
kavandatavast tegevusest ca 350 m kaugusele ehk samuti projekti mdjualast valja (vt joonis 4.4).

Arvestades kavandatava tegevuse iseloomu ja kaugust, ei ole pdhjust eeldada olulist ebasoodsat
mdoju kultuurimalestistele ega parandkultuuri objektidele.

4.4. Moju pohja- ja pinnaveele

Kavandatava tegevuse mdjupiirkonda ei jaa Ghtegi veekogu veeseaduse § 3 mdistes.

Kavandatav tegevus paikneb norgalt kaitstud pdhjaveega alal. Kavandatavale tegevusele |ahimad
puurkaevud PRK0065219 ja PRKO067105 jaavad enam kui 70 m kavandatava tegevuse asukohast
(vt joonis 4.4). Puurkaevudele on kehtestatud hooldusala 10 m ulatuses. Hooldusalale projektiga
tegevusi kavandatud pole.

Sademeveed on juhitud sdidutee kdrval asuvatele haljasaladele ja kraavidesse. Projekti kdigus on
osaliselt vajalik puhastada olemasolevad kraavid ning rajada uued kraavid. Riigimaantee nr 1
sademeveed on suunatud teelletuskohast |ddne ning ida poole. Ida pool asub restkaev, mis
suuremate sadude korral ja lumesula perioodil toimib llevooluna. Mdningatesse kraavidesse on
plaanis paigaldada truubid. Kuna truubid paigaldatakse kraavi, mis ei ole veeseaduse § 3 mdistes
veekogud, siis pole veeseaduse § 196 kohane veekeskkonnariskiga tegevuse registreerimine vajalik.

Teelt adrajuhitav sademevesi sisaldab heljumit, naftaprodukte ja ohtlikke aineid (peamiselt

raskmetallid). Kdesoleva teeldigu aasta keskmine 66paevane liiklussagedus oli teeregistri 2024.

aasta andmetel jargmine:

= Riigitee 1 (Tallinna-Narva tee) km 45,253-52,12 — 10 098 autot/60paevas (sdidu- ja pakiautod
92%, autorongid 5% ning veoautod ja autobussid 3%);

= Riigitee 1 km 52,12-58,22 (Tallinna-Narva tee) — 7684 autot/66paevas (sdidu- ja pakiautod 89%,
autorongid 4% ning veoautod ja autobussid 7%);

= Riigitee 85 (Liiapeksi-Loksa tee) km 0-3,032 — 2245 autot/60paevas (sGidu- ja pakiautod 95%,
autorongid 1% ning veoautod ja autobussid 4%);

= Riigitee 3729 (3.Liiapeksi Uhendustee) — 859 autot/66paevas;

* Riigitee 3719 (1.Liiapeksi hendustee) — 340 autot/00pédevas (sGidu- ja pakiautod 92%,
autorongid 5% ning veoautod ja autobussid 3%);

* Riigitee 3720 (2.Liiapeksi lhendustee) — 533 autot/00pdevas (sGidu- ja pakiautod 89%,
autorongid 7% ning veoautod ja autobussid 4%).

Osalihing Reaalprojekt t66 nr P19101 "Riigitee 1 km 51-53 Liiapeksi liikluss@lm. Eskiisprojekt"

projekti raames on koostatud liiklusuuring??, kus on koostatud ka prognoos liiklussageduse aastale

2050. Liiklusuuringu liiklussagedus 2050. aastal on jargmine: Tallinna suund 19 426 autot/66péevas,

Narva suund 16 828 autot/60péaevas ning Loksa suunal 3 359 autot 66paevas.

11 https://register.muinas.ee/
12 Riigitee 1 km 51-53 Liiapeksi liiklussdlm. Liiklusuuring, Reaalprojekt OU, t66 nr P19101, 2019
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Vastavalt Transpordiameti poolt teostatud veeseire tulemustele®®, tuleks sademevee kaitlemise
vajadust analtusida (riski hindamine) alates liiklussagedusest 15000 autot O0pdevas ning
liilkluskoormusega kaasneva keskkonnariski vihendamiseks teede sademevett pdhjalikult kadidelda
alates liiklustihedusest 30 000 autot 66paevas.

Kaesoleva projekti eesmargiks on riigiteel 1 kdrvaldada liiklusohtlik koht ja likvideerida olemasolev
bussipeatus ning rajada kergliiklejate Uletuskoht. Riigiteel 85 on kavandatud jalgteede ning
bussipeatuste rajamine. Kuna projekt ei hélma pdhimaantee taristulahenduse ega sademevee
arajuhtimissiisteemi pohimottelist muutmist ning pohitegevused toimuvad tugimaanteel, mille
eesmargiks on soodustada kergliikluse ja Ghistranspordi kasutamist, ei ole pdhjust eeldada olulist
reostuskoormuse kasvu projektiga kavandatud tegevuste tulemusena.

Arvestades, et tegemist on ndrgalt kaitstud pOhjaveega alaga, peab ehitustegevuse ajal
ehitusmasinate parkimine, tankimine, hooldus ja muu reostusohtlik tegevus toimuma kindlasti
selleks ette nahtud kdvakattega pindadel. Ehitustegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks
valistatud saasteainete sattumine pinna- ja pdhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Té6korras
mitteolevaid reostusohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

Kirjeldatud pdhimdotteid jargides ei ole kavandatava tegevuse mahtu ja mastaapi arvestades alust
eeldada olulist mdju piirkonna pinna- ja pohjaveele.

¢ C)Piibumagi

Viru raba
(Virusoo)

% Karnali

.PRK006521 9

> Maénniku

.PJRK0067105 .
5 Liiapeksi | Legend
Kraudi —— Planeeritav ndlv
[ Kavandatav haljastus
= Truup
©® Parandkultuuri objekt
® Puurkaev
[ Puurkaevu hooldusala

%) HENDRIKSON DGE

] | 0 250 m

Joonis 4.4 Kavandatava tegevuse paiknemine ldhimate puurkaevude ja parandkultuuri objekti suhtes. Aluskaart: Maa-
ja Ruumiamet 2025

13 https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/keskkonnamoju/vesi-ja-pinnas
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4.5. Miira, vibratsioon, 6hukvaliteet, valgustus

Projektialale l1dhim registreeritud elu- voi Ghiskondlik hoone (ETAK ID 560881) asub kavandatavast
tegevusest ca 600 m kaugusel. Kdesoleva projekti eesmargiks on eelistada kergliiklust ja
Uhistransporti ning ka tehniliste lahenduste kaudu vdhendada sGiduauto igapdevast kasutamist,
mistottu on kavandataval tegevusel ehituse jargselt mura, vibratsiooni ja dhusaaste osas eeldatavalt
pigem soodne mdju.

Voimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihdiringute vahendamiseks on soovitatav miira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada padevasel ajal ning t66pdevadel. Kasutatav tehnika peab
olema heas tehnilises seisukorras. Ehitusaegsed miratasemed ei tohi laheduses paiknevatel
elamualadel ajavahemikul 21.00-7.00 iletada keskkonnaministri maaruse nr 71 lisas 1 toodud Il
muirakategooria t6dstusmira normtaset.!* Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises
seisukorras.

Ehitusaegse dhusaaste (tolm, heitgaasid) liigset mdju imbritsevatele aladele tuleb samuti valtida
Oigete toOmeetodite ja t60 aja valikuga. Valtida ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni,
vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

Ehitusaegset valgusreostuse mdju tuleb samuti valtida sobivate tédmeetodite valikuga, pimedal ajal
piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete Idheduses.

4.6. Jaatmekaitlus

Jaatmekaitlus tuleb korraldada vastavalt jaatmekaitlust reguleerivatele digusaktidele, sh arvestada
jaatmeseadusest?®, keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses
tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jadtmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise
vOi tekkekohas korvaldamise nduded“!® ning Kuusalu valla jadtmehoolduseeskirjast!’ tulenevate
nduetega.

Iga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jaatmeid. Keskkonnamdju
vahendamiseks tuleb ehitamise etapis jaatmeteket véimalikult minimeerida ja voimalusel jadgtmeid
taaskasutada. Materjalide taaskasutus voimaluste piires on teeprojektide puhul ka tavapraktika. Kui
vOimalik, ndha tooprojektis ette ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus. Taaskasutuseks
mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt eelnevalt viidatud kehtivatele
Oigusaktidele.

To6ode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega jaatmekonteineritega voi vastavalt liigile
sobivate ladustusaladega. Jdatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Ohtlikud jaatmed tuleb
koguda tavajdatmetest eraldi. K6ik jaatmed, mida ei ole véimalik kohapeal taaskasutada, tuleb (le
anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevottele. Jadtmete ladustamine valjaspool
selleks ettendhtud kohti on keelatud.

14 https://www.riigiteataja.ee/akt/127052020002
15 https://www.riigiteataja.ee/akt/131122024007
16 https://www.riigiteataja.ee/akt/119102023012
17 https://www.riigiteataja.ee/akt/429122022002



https://www.riigiteataja.ee/akt/127052020002
https://www.riigiteataja.ee/akt/131122024007
https://www.riigiteataja.ee/akt/119102023012
https://www.riigiteataja.ee/akt/429122022002

Riigitee 1 Tallinna-Narva tee km 51,8 — 52,4 16igul liiklusohtliku koha likvideerimise pdhiprojekti KMH eelhinnang
21

Koik materjalid voi jadatmed, mis kanduvad ehitusplatsilt vdlja tuule, vee, autorataste vms majul,
tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada. Viltida tuleb
pinnase vOi jadtmete pudenemist teedele to6de alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel
moel tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

4.7. Avariiolukorrad

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete t66meetoditega. T66vOtja peab
olema valmis hidaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis
vOivad olla keskkonnale ohtlikud, peab t66votja koheselt teavitama Tellijat, Padasteametit ja
Keskkonnaametit.
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5. Jareldused, keskkonnameetmed

Kaesolevas aruandes on esitatud riigitee 1 Tallinna-Narva tee km 51,8-52,4 [8igu liiklusohtliku koha
likvideerimise p&hiprojekti keskkonnamdjude eelhinnang, mille koostamisel lahtuti KeHJS § 6% ja
maaruses nr 3118 esitatud tingimustest. Eelhinnangus jéuti jareldusele, et kdesoleva projekti puhul
ei ole KMH algatamine vajalik, kuna vastavalt KeHJS ja maaruses nr 31 esitatud tingimustele ja
kriteeriumitele ei ole alust eeldada olulise keskkonnamdju esinemist. Olulise keskkonnamaju
valtimine tuleb tagada korrektsete t66meetoditega.

Ebasoodsa mdju valtimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning rakendada all
kirjeldatud meetmeid:

Ehitustegevust valtida lindude pesitsusperioodil (15.04-15.07; vt tapsemalt ptk 4.2).
Ehitustegevuse ajal ehitusmasinate parkimine, tankimine, hooldus ja muu reostusohtlik tegevus
toimuma kindlasti selleks ette nahtud kovakattega pindadel. Ehitustegevus peab olema
korraldatud selliselt, et oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja pdhjavette, eriti
tugevatel sajuperioodidel. Téokorras mitteolevaid reostusohtlikke masinaid ei ole lubatud
kasutada.

Voimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihdiringute vahendamiseks on soovitatav miira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustoid teostada paevasel ajal ning to6padevadel. Kasutatav tehnika peab
olema heas tehnilises seisukorras. Ehitusaegsed miiratasemed ei tohi ldheduses paiknevatel
elamualadel ajavahemikul 21.00-7.00 lletada keskkonnaministri maaruse nr 71 lisas 1 toodud Il
mirakategooria to0stusmiira normtaset. Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises
seisukorras.

Ehitusaegse Ohusaaste (tolm, heitgaasid) liigset mdju Umbritsevatele aladele tuleb samuti
viltida Oigete toOomeetodite ja t60 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse tolmu levikut
majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada
kemikaalide lahuseid).

Ehitusaegset valgusreostuse moju tuleb samuti valtida sobivate tédmeetodite valikuga, pimedal
ajal piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete laheduses.

Keskkonnamdju vahendamiseks tuleb ehitamise etapis jadatmeteket voimalikult minimeerida ja
voimalusel jaatmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus véimaluste piires on teeprojektide
puhul tavapraktika. Kui v®imalik, ndaha tooprojektis ette ehitusaegsete jaakmaterjalide
taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kadidelda vastavalt kehtivale
korrale. Arvestada jaatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21 , Teatud
liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jadtmeloa omamine
kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas kdrvaldamise nduded” tulenevate nduetega. Samuti
tuleb arvestada Kuusalu valla jaatmehoolduseeskirjas olevate nduetega.

To6ode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega jaatmekonteineritega voi vastavalt
liigile sobivate ladustusaladega. Jdatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik
ladustada konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Ohtlikud
jdatmed tuleb koguda tavajdatmetest eraldi. K6ik jaatmed, mida ei ole vdimalik kohapeal
taaskasutada, tuleb lle anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevottele. Jaatmete
ladustamine viéljaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud.

Koik materjalid voi jaatmed, mis kanduvad ehitusplatsilt védlja tuule, vee, autorataste vms maojul,
tuleb koheselt eemaldada (kokku koguda) ning kahjustatud ala tuleb puhastada. Viltida tuleb

18 https://www.riigiteataja.ee/akt/119122023011
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pinnase voi jadtmete pudenemist teedele toode alalt lahkuvatelt veokitelt ning mistahes sellisel
moel tekkinud reostus tuleb koheselt eemaldada.

= Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete téémeetoditega. Ehituse
toovotja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis v8ivad olla keskkonnale ohtlikud, peab t66vétja koheselt teavitama
Tellijat, Padasteametit ja Keskkonnaametit.
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Foto 3 Vaade riigiteele 85 (Liiapelgsi-Loksa tee) ning riigiteele 3729 (3.Liiapeksi ihendustee) ning tulevasele kergliiklejate
letuskohale



Riigitee 1 Tallinna-Narva tee km 51,8 — 52,4 16igul liiklusohtliku koha likvideerimise pdhiprojekti KMH eelhinnang
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Riigitee 1 Tallinna-Narva tee km 51,8 — 52,4 16igul liiklusohtliku koha likvideerimise pdhiprojekti KMH eelhinnang
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Foto 5 Vaade tulevasele jalgratta- ja jalgtee ning bussipeatuse asukohale



Riigitee 1 Tallinna-Narva tee km 51,8 — 52,4 16igul liiklusohtliku koha likvideerimise pdhiprojekti KMH eelhinnang
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Foto 6 Vaade olemasolevale bssipeatusele riigieel 85 (Liiapeksi-Loksa tee) ning vaariselupaigale VEP110209



Riigitee 1 Tallinna-Narva tee km 51,8 — 52,4 16igul liiklusohtliku koha likvideerimise pdhiprojekti KMH eelhinnang
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Foto 7 Vaade olemasolevatele kraavidele ning sademe

30



